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Der neue Alfa Romeo ist die einzige
italienische 6-Zylinder-Limousine. Er ist aber
auch eine auf der ganzen Welt einmalige Lésung
in seiner Hubraumklasse. Bei den verschiedenen
Mdéglichkeiten, die es auf diesem Gebiet gibt,
ist der Alfa 6 ein Auto, das - wie es sich bewegt,
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wie es Personen aufnimmt und wie es auf das
Lenken anspricht - zeigt, daB es eine auBerge-
wdhnlich gliickliche Kombination von starker
Leistung und groBer Klasse ist. Dieses Ziel wurde
durch ein Vorgehen in zwei Richtungen erreicht:
Leistungskontrolle und eine neue Projektsoptik.

Der Motor des Alfa 6 ist technisch fir eine Leistung
von 200 PS ausgelegt. Ziel fir die Entwicklung der Limou-
sine war, ihn auf ca. 160 PS zu begrenzen. Damit liegt er
in seiner Hubramklasse immer noch and der Spitze. Diese
reichen vollig aus, um das durch zahlreiche Sicher-
heitsvorkehrungen und ein HéchstmaB an Komfort
bedingte Eigengewicht des Fahrzeugs vergessen zu
machen,

Diese Vorgabe erbrachte folgende Ergebnisse:
[J Die Héchstleistung wird bei 5800 U/min erreicht. Der
uberaus glnstige Drehmomentverlauf beginnt bei relativ
niedrigen Drehzahlen, das bedeutet groBe Elastizitat,
Ausdauer, Leistungsreserven und einen sparsamen
Verbrauch.
[J Die groBziigige Dimensionierung der selbsttragen-
den Karosserie sowie der mechanischen Teile, die umfas-
senden Korrosionsschutzvorkehrungen und die hochwer-

tige Gerduschddmmung, sowie das reichhaltige Zubehor
lieBen das Fahrzeuggewicht auf 1430 kg steigen (DIN).
Eine Zahl, die besonders unter dem Gesichtspunkt der
hohen QualitatsmaBstabe interessant ist, wenn man
bedenkt, daB Motor und die Rohkarosse dank einer ge-
nauen Strukturberechnung ein Gesamtgewicht von nur
540 kg haben.

[J Die Leistungen des Motors sind so ausgelegt, daB sie
auf jeden Fall ein sehr niedriges Gewicht-Leistung-Verhalt-
nis garantieren: 8,9 kg/PS, das entspricht einem der
glnstigsten in dieser Hubraumklasse.

[J Das niedrige Gewicht-Leistung-Verhdltnis in Verbin-
dung mit einem hohen Drehmoment - 220 Nm (22,4 kgm)
bei 4000 U/min. - und eine kompakte Karosserieform mit
sehr geringem aerodynamischen Frontwiderstand erlauben
Uberdurchschnittliche Beschleunigungs- und Fahrlei-
stungswerte fir ein Fahrzeug dieser GréBenordnung.

Ein neuer Gesichtspunkt: fahraktiver und

dennoch komfortabler Innenraum

Von Fahrzeugen dieser Hubraum- und Preisklasse
erwartet man den hochsten Stand an Leistung und Ferti-
gungsqualitat.
Dieser hohe Stand wurde bei der Entwicklung des Alfa 6
zusatzlich gesteigert.
Der Innenraum verfiigt (iber ein HéchstmaB an Ge-
rauschdammung, die den AuBenlérm absorbiert und das

Innengerauschniveau unter die Stérschwelle senkt,
Gleichzeitig stehen dem Fahrer iiber 65 Bedienungsele-
mente zur Verflgung - elektrische, mechanische und
Zusatzaggregate, um ein HochstmaB an Wohlbefinden

und Sicherheit fiir sich und die Mitfahrer zu erreichen und
standig aktiv in das Fahrgeschehen eingreifen zu kénnen.

Der Motor: Elastizitdt und Laufruhe

Dieser Motor kennt keine Belastung. Er reagiert ruhig
und gerauschlos, er beschleunigt geschmeidig in jedem
Geschwindigkeitsbereich.

Der Motor unterstreicht den hohen Komfort dieses
Fahrzeugs, weil er den Fahrer die GréBenordnung des

Wagens vergessen |48t und ihm die Sicherheit gibt, den
Wagen jederzeit zu beherrschen.

Der neue Alfa 6 entspricht den Vorstellungen einer
modern eingestellten, anspruchsvollen Kundschaft.

Eine fortlaufende Tradition

Der Alfa 6 verdankt seine Exklusivitat dem hohen
technologischen Niveau, das zur Alfa Romeo-Tradition
gehort. Eine Tradition, die in jenem Teil der Alfa-Ge-
schichte entstand, der bereits Legende ist, namlich in der
Zwischenkriegszeit.

von einigen Achtzylindermodellen, erzeugte Alfa zwischen
1920 und 1940 serienmaBig nur Sechszylinderwagen

(vom RL bis zum 6c 2500). Einige davon, wie etwa der
1750er, gehéren zu den beriihmtesten Modellen der Ge-
schichte des Automobils und werden von vielen Leuten als

Und sie entstand gerade mitSeshszyiinderis. ADGELENENS Uit eAToIbEY BEtr4eHTst!
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Alfa Romeo RL SS

Die Super Sport-Ausfiihrung des 3
Liter RL, zwischen 1922 und 1926 in
zahlreichen Touren- und Rennmodel-
len erzeugt. Nahm in serienméaBiger
Ausfiihrung an der ersten Mille Miglia
teil. Erzielte in rennmaéBiger Version /
mit 3154 cm® Hubraum und 95 PS mit //
dem 1., 2. und 4. Preis bei der Targa
Florio des Jahres 1923 einen Triumph.

Alfa Romeo 6¢ 1500 SS

Das Modell 6¢ 1500 wurde in den
Ausfuhrungen Normale, Sport und
Super Sport zwischen 1927 und 1929
erzeugt; die Leistung lag zwischen
den 44 PS der Ausfiihrung Normale
und den 84 PS der aufgeladenen Ver-
sion SS von 1928 und 1929.

Es gewann die Mille Miglia 1928 mit
dem Paar Campari-Ramponi und
eroberte den Sieg bei den groBten
Bewerben der Kategorie Sport.

Alfa Romeo 6¢ 1750 GT

Der 6¢ 1750 wurde beim Romischen
Autosalon 1929 prasentiert und bis
1933 in zahlreichen Versionen mit und -
ohne Kompressor erzeugt. Das Mo- o '

dell mit Kompressor debitierte gleich
mit dem Sieg bei der 3. Mille Miglia. |
Dies war der Beginn einer unver-
gleichlichen Siegesserie bei allen
wichtigen StraBenrennen. Gleichzeitig
nahm das Modell erfolgreich an den
damals so modernen Eleganzbewer- I
ben teil.
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Alfa Romeo 6¢c 1900 GT

1933 wurde ein vom 6¢ 1750 abgelei-
tetes Modell, das aber 1917 cm®
Hubraum hatte, erzeugt: Der 1900 GT
hatte den ersten Motor der Serie 6¢
mit in Leichtlegierung geschmol-
zenem Zylinderkopf und war das erste
Modell von Alfa Romeo, das nicht
mehr in Form eines Chassis, sondern
als viertiirige Limousine, die direkt

in der Karosserieabteilung in Portello
erzeugt wurde, verkauft wurde.
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Alfa Romeo 6¢c 2300 GT

Ab 1934 wurden die Sechszylinder
aus Portello mit einem véllig neu
entworfenen Motor mit 2300 cm’
ausgestattet. Ein paar Jahre spater
gab es mit der Serie 6¢ 2300 B auch
am Chassis wichtige Neuerungen; es
wurden unabhangige Aufhdngungen
und hydraulische Bremsen eingesetzt.

Alfa Romeo 6¢ 2500 S

« Freccia d’'Oro »

Das erste Auto bei Wiederaufnahme
der Produktion, die dem Ende des
zweiten Weltkriegs folgte. Das aus
dem 6¢ 2500 der Vorkriegszeit ent-
standene Modell unterschied sich von
jenem durch eine neue, sehr geraumi-
ge Karosserie, die vom Stilistischen
her stark charakterisiert war. In jenen
Jahren war das der serienmaBige
Wagen mit dem groBten Hubraum und
dem hochsten Qualitatsniveau, der in
Italien hergestellt wurde.
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Ein behaglicher

Innenraum

Die volumetrischen Innenabmessun-
gen des Alfa 6 beruhen auf ganz
prazisen Vorgaben.

Um einen guten aerodynamischen
Widerstandsbeiwert zu erreichen,
hélt sich die Breite des Fahrzeuges
zugunsten einer geringen Front-
widerstandsflache in Grenzen. Eine
Innenraumbreite von 140 cm zeugt
von einer rationellen Ausnutzung.
Die Gestaltung der Fahrgastzelle
nahm besonders Riicksicht auf aus-
reichende Beinfreiheit der Insassen:

Mitfahrer jeder GréBe finden vorne
und hinten ideale Sitzméglichkeiten
vor. Der Innenraum wirkt vor allem in
dieser Hinsicht bequem und
behaglich.

Der gezielte Einsatz von hochqualita-
tiven, gerauschddmmenden Materia-
lien hat einen sehr geringen Ge-
rauschpegel zur Folge. Bei einer
Geschwindigkeit von 120 km/h im 5.
Gang wurden fir die Vorder- und
Hintersitze ein Gerduschpegel von
maximal 75 dBA ermittelt.
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Tiefgreifende und
dauerhafte Kor-
rosionsschutzmas-
nahmen

Die Korrosionsschutz-Vorkehrungen wer-
den beim Alfa 6 in den einzelnen Herstel-
lungsphasen wie folgt beriicksichtigt:

Die Entwurfsphase: Nahtstellen oder son-
stige Obergange werden bei der Montage
der verschiedenen Einzelteile nach Mé-
glichkeit vermieden, da sich hier Staub
und Feuchtigkeit sammeln kénnen. Die
Karosseriehohlteile oder verschachtelte
Teile sind von vornherein so entwickelt
worden, daB eine vollstdndige Rundumlak-
kierung und eine spétere Be- und Entliif-
tung gewaéhrleistet sind.

Die gegenseitige Beeinflussung der
Blechteile, wurde durch zahlreiche Iso-
liervorgénge ausgeschlossen:Verzinkung,
Kadmierung, Verwendung von Kuststoff-
schichten und Neutralisierung. Auf diese
Art und Weise wurden 200 Einzelteile
behandelt.

Die Entstehungsphase: Alle Nahtstellen
der Blechteile wurden vorher mit zinkhal-
tigen Lacken (zinc-rich primers) behan-
delt und dann mit PVC versiegelt. Die
Kanten der beweglichen Teile (Motorhau-
be, Kofferraumdeckel und Tiiren) wurden
mit Gummileisten bekleidet, die die

OUbergang en e fillenund eine
Oxydierunag%dﬂlyr'ch Lu%mchlig keit aus-

schlieBen. Viele der am meisten gefédhrde-
ten Blechteile werden durch das « Zincro-
metal »-Beschichtungsverfahren zusatz-
lich geschiitzt. Als erstes wird eine
Schicht DACROMET auf das Blechband
aufgetragen. Es handelt sich um eine
wasserldsliche Dispersion auf Basis
Chromséure und Zinkstaub und wird in
einem Ofen bei einer Objekttemperatur
von ca. 150° eingebrannt. Wichtig ist, daB
hierbei weder Abwasser- noch Abluft-
schwierigkeiten aufreten. Die sonst (ibli-
che chemische Vorbehandlung der Blech-
oberflache durch Passivieren oder
Phosphatieren entfallt. Direkt anschlie-
Bend erfolgt die zweite Beschichtung,

und zwar mit einem schweiBfdhigen Zink-
staubprimer auf Basis Epoxydharz, dem

« ZINCROMET ». Diese Beschichtung ist
eine im wesentlichen anorganische
Chromschicht, die im Ofen bei einer
Objekttemperatur von ca. 250° einge-
brannt wird. Entsprechend der spéteren
Hauptbelastung durch Verformung oder
Korrosion der einzelnen Karosserieteile
wird die Filmschicht des « ZINCROMET »
dunner oder dicker aufgetragen.

Die Bodengruppe, die Radkasten und die
Tarschweller sind mit einer PVC-Schicht
Uberzogen. PVC-Platten wurden bei den
Tiren, Kotfligeln und vielen Teilen des
Kofferraums und natiirlich auch im ge-

samten Fahrgastraum zur Gerdusch- und
Vibrationsd@mpfung verwendet.

Das Lackierungsverfahren: Nach den
Wasch- und Entfettungsvorgéngen bei der
Rohkarosserie, nach der Phosphatierung
und der technisch aufwendigen Passi-
vierung, kommt es jetzt erst zur eigent-
lichen Lackierung, die in einem 4-Phasen-
Zyklus erfolgt: Elektrophorese, Grundie-
rung, Vorlack und Decklack. Besondere
Sorgfalt gilt den &uBeren Karosserie-
Details. Die Fensterrahmen sind aus
nylonbeschichtetem Stahl anstelle des
allgemein verwendeten Chromstahls und
bleiben dadurch kratzfest und korrosions-
bestandig.

Auch die StoBstangen aus Stahl wurden
der gleichen Behandlung mit « Rylsan »
unterzogen, einem Spezialerzeugnis aus
Nylon, das eine stoBunempfindliche ela-
stische Schicht bildet.

Beim fertigen Wagen: alle Karosse-
riehohlteile werden zusétzlich noch durch
Kriechodle und dauerhafte Wachsschutz-
schichten behandelt und versiegelt.

Karosseriestruktur

Die selbsttragende Karosserie ist so ent-
wickelt worden, daB von vornherein die
progressiv wirkenden Knautschzonen
einen integrierten Bestandteil bilden.

Die fiir die passive Sicherheit extrem
steife Fahrgastzelle wird seitlich durch
kraftige Tarschweller geschiitzt. Zur Steif-
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heit und Schutzwirkung der Karosserie
tragen insbesondere die Querverstre-
bungen der Bodengruppe, die Querver-
strebungen zwischen Bodengruppe und
Kofferraum sowie die kraftigen vorderen
und hinteren Langstrager bei, die sehr
hohe Aufprallenergien absorbieren kon-
nen.

Fir die passive Sicherheit sorgen weiter
die Sicherheitsmotorhaube mit unter-
schiedlichen Verformungskennungen, der
robuste Windschutzscheibenrahmen, der
eine Aufprallenergie von 2,8 to verkraftet.
Der Benzintank liegt gegen StéBe und
Verformungen jeder Art geschiitzt.

Die Fahrgastzelle gleicht einem Stahlka-
fig, der einer Aufprallenergie bis zu 45 to
standhalten kann.

Gerdauschdammung

Die GerauschddmmungsmaBnahmen
beginnen bei der Mechanik mit wichtigen
Eingriffen. Der Ventiltrieb des Motors
erfolgt durch geréduschlose Zahnriemen,
ein elastisches Auspuff-Verbindungsstiick
vor dem Hauptschallddmpfer verhindert
lastige Vibrationen und trégt zu einer zu-
satzlichen Dampfung bei.

Ein gerausch- und vibrationsdammendes
Schutzsystem von geeigneten Materialien
kapselt den Innenraum bis zur Héhe der
Verglasung von jeglichen Gerduschquel-
len ab. Es fanden mehr als 30 kg Damm-

dung.

Die thermoakustische Verkleidung der
Motorhaube und die doppelte Abschot-
tung zwischen Motor und Fahrgastraum
gehdren zur grindlichen Gerduschdamp-
fung des Motors.

Der Boden des Fahrgastraumes und die
vorderen und hinteren Trennwénde sind
mit einer 15 mm starken schallschluk-
kenden, teergetrankten Baumwolle be-
zogen. Sie deckt samtliche Flachen des
mit vibrationsabsorbierendem Material
beschichteten Wagenbodens ab.

Tiren, Holme und Dachhimmel sind mit

verschiedenen stark gerduschdammen-
den Materialien Gberzogen, wie Polyure-
than-Fasern, ABS und Schaumstoffe.
Erst Giber diese Materialien werden
hochwertige Verkleidungen angebracht:
(] ein weicher aber doch widerstandsfa-
higer Bouclé-Teppichboden auf dem
gesamten FuBboden

0 Velours oder echtes Leder als Tir-
und Sitzverkleidung

[0 Texalfa-Kunstleder auf Armaturenbrett
und Tirpfosten
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Uberdurchschnittliche
Ausstattungsdetails

Die Sitzqualitat setzt im Alfa 6 neue
MaBstabe.

Die Sitze sind dreidimensional ver-
stellbar: stufenlose Rickenlehnen-
neigung, Langsverstellung und elek-
trische Sitzhohenverstellung (Fahrer-
sitz).

Diese vielfachen Mdglichkeiten sind
genau auf die Hohenverstellbarkeit
des Lenkrades abgestimmt.
Formgebung und Polsterfestigkeit der
Sitze werden durch die Verwendung
sogenannter NOSAG-Federn wesent-

lich beeinfluBt. Die auftretenden Be-
lastungen werden seitlich abgeleitet.
Die Gewichtsverteilung auf der Sitz-
flache ist so berechnet, daB die Blut-
zufuhr zur Beinmuskulatur nicht
beeintrachtigt wird.

Die Rickenlehne ist anatomisch
geformt.

Die Sitzfederung harmoniert mit der
Fahrzeugfederung und -dampfung und
garantiert ein entspanntes und ermu-
dungsfreies Fahren,
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Ergonometrische
Pedale-Lenkrad-
Schalt-
hebelanordnung

Das Bremssystem und die Lenkung sind
servounterstitzt. Das Getriebe kann auf
Wunsch als Dreigang-Automatik-Getriebe
geliefert werden

schwarz gedruckt: anatomisch empfohle-
ne Winkel

rot gedruck!: Winke! beim Alfa
6-Fahrersitz

Die Leichigéngigkeit und die Plazierung
dieser Bedienungselemente ist nach
ergonometrischen Gesichispunkien fest.
gelegt worden

Je nach Grdfe des Fahrers kann durch
Verstellen des Sitizes und des Lenkrades
die anatomisch ginstigste Korperposi-
tion fur ein entspanntes und ermudungs-
freles Fahren eingenommen werden
Somit werden die Bewegungsabliufe
wesentlich verringert

Archiv: www.ay
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Rundumsicht

Die Sitzposition vermittelt dem Fahrer
den unmittelbaren Kontakt zum Verkehrs-
geschehen. Trotz der Abmessungen die-
ses Fahrzeuges erlauben die niedrige
Gartellinie und die groBen Fensterflaichen
eine Uber 92-prozentige Rundumsicht.
Diese hervorragenden Sichtverhéltnisse
bleiben auch bei widrigen Wetterbedin-
gungen und bei Dunkelheit dank der 4

H 4-Halogenscheinwerfer, des groBen von
den dreistufigen Scheibenwischern be-
strichenen Bereichs und der guten Ge-
blasewirkung erhalten.




Eine moderne

Einrichtung

Der Alfa Romeo Alfa 6 2.5 ist das
Resultat einerlangen und ruhmreichen
Tradition, die Alfa Romeo mit an die
Spitze des Automobilbaus brachte.
Die klassische, aber dennoch fliissig-
sportliche Linienflihrung, die elegante
und zweckmaBige Innenausstattung,
die exklusive und fortschrittliche
Technik und das sichere Fahrverhal-
ten entsprechen den gehobenen

Erwartungen seines Kundenkreises.
Wirtschaftlichkeit und Langlebigkeit
paaren sich mitdem auBerordentlichen
eigenstandigen Charakter dieses
Wagens.

Dieser wird besonders durch die
Kompaktheit und die niedrige Gurtel-
linie betont. Die Linienfihrung strahlt
Dynamik aus, die fiir einen Alfa
Romeo von jeher typisch ist.
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So entstand die Linie des Alfa 6: Von den
Designerentwirfen zur Aerodynamikkon-
trolle im Windkanal.
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DER KOMFORT
DES FAHRZEUGES
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Ein robuster und doch
laufruhiger Motor

Der Alfa 6-Motor besticht durch
folgende Leistungsmerkmale:
Verdichtungsverhéltnis 9:1
max. Drehzahl 5800 U’
spezifische Leistung 64,2 PS/Itr.
max. Leistung 117,6 kW (160 PS DIN)
max. Drehmoment

220 Nm/4000 U-' (22,4 kgm/4000 U~")
Der Motor erreicht seine maximalen
Leistungswerte bei fiir diese Hubraum-
klasse relativ niedrigen Drehzahlen.
Dies zeugt von einem hervorragenden
Wirkungsgrad dieses Motors. Sein
Wirkungsgrad ist gut ausgelegt, so
daB er ohne Uberbeanspruchung
jederzeit hochste Leistungen erbrin-
gen kann.

Seine Leistungsreserve ist so groB,
daB ihm bei einer Geschwindigkeit
von 140 km/h noch ungefahr 80 PS zur
Verfligung stehen. Besonders be-
merkbar macht sich die Gerauschar-
mut dieses Motors bei hohen Dreh-
zahlen. Sein auBerordentliches
Drehmoment, das zwischen 2000 bis
Uber 5000 U/min. 20 bis 22 kgm
betragt, erlaubt ein Uberdurchschnitt-
liches Durchzugsvermégen bei jeder
Geschwindigkeit.

Dies gestattet vor allem ein unge-
stresstes Fahren auf der Autobahn,
ein schaltfaules Bummeln im dichten
Stadtverkehr und ziigige und sichere
Uberholmandver auf der LandstraBe.

gitzung ist nur zum privaten Gebrauch gestattet
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Motor: Konzept

Der Motor des Alfa 6 ist ein 6-Zylinder 60"
V 6-Motor, mit einem Hubraum von 2482
cm’. Es gibt zwei Grinde fir dieses
Konzept: die Zylinderanzahl und deren
Anordnung
Alle 6 Zylinder haben einen einheitlichen
Hubraum von ca. 410 cm’, Dadurch wird
oin sohr hoher thermischer und volume-
trischer Wirkungsgrad erzielt: der Ver-
brennungsablauf erfoigt unmittelbar und
gloichiormig; de Zylinder erhalten in
jodom Drehzahibereich das optimale
Gomisch Diose Werte kdnnen bei einem
Motor mit 4 oder 5 Zylindern nicht so
gunstig lauten
Die 80" V-Anordnung der Zylinder ent-
spricht wesentlichen Anforderungen im
modernen Motorenbau

Kompakthelt. Der Motor Ist kUrzer als
oin Reihen-6-Zylinder, schmaler als ein
920" V 6-Motor und liegt in seiner Hohe
durchschnittliich unter alien heutigen
6-Zylindern (ausgenommen der Boxer-
motor, dessen Anwendung bel Limousi-
nen dieser GroBlenordnung nicht ratsam
erscheint)
Er nimmt wenig Platz in Anspruch: er
tragt wesentlich zu einer ausgeghchenen
Gewichtsvertellung bei, er ermdglicht
oine rationelle Motorsteuerung und er-
leichtert den Zugang zu den Ubrigen

Aggregaten

. Im Gegensatz zu
einom Reihen-6-Zylinder, ist dieser Motor
nur geringen Torsionsschwingungen aus-
gesetzt Er scheut daher keine hohen
Drehzahlen. Die Auswuchtung gegeniber
einem 90" V 6-Zylinder ist noch praziser,
denn ein 80° V 6-Motor ermdglicht eine
Kropfung der Kurbelwelle, bel der exak!
alle 120 ein Verbrennungsvorgang er-
foigt, wodurch absoluter Rundiauf des
Motors bei allen Drehzahlen gewahriei-
stet ist

Auch bei der Entwickiung dieses verhait-
nismiBig godrosselten Molors war die
sportliche Tradition von Alfa Romeo mas-
gebend. Sie beruht auf den wertvollen
Erfahrungen, die mit dem Einsatz des
12-Zylinder-Rennmotors gesammelt
wurden. Deshaldb wurde der Motor extrem
kurzhubig ausgelegt

Im Vergleich zu den in Konkurrenz
stehenden 6-Zylindermotoren, besitzt er
das niedrigste Verhiltnis Hub-Bohrung
und den kurzesten Hub. Der Alfa 6-Motor
ermoglicht eine geringe Kolbenge-
schwindigkeit: dadurch werden Ver-
schieiB und Reibung der beweglichen
Massen wesenthich verringert

Die Kurbelwelle dieses Motors ist 4-fach
gelagert. Sie besteht aus nitriertem Stahl,
hierdurch wird die Oberflichenhirte
wesentlich gesteigert, ohne die Wider-
standsishigkeit gegeniber hohen Bela-
stungen zu beeintrachtigen

Steuerung

Die groBe Bohrung beglnstigt im Zusam-
menhang mit den halbkugeliormigen
Brennraumen eine 46°-V-Anordnung der
Ventile

Diese Anordnung rihrt aus den Erfahrun-
gen mit den Rennwagen her und weist
folgende Vorteile au!

Die Kugelform der Brennraume wird
nicht beeinfiuBl, eine hohe Leistungsaus-
beute bleid! somit gesichert
L Sie erlaubt die Verwendung von Ven
tilen mit groBem Durchmesser, nimiich
41 mm for das EinlaBventil. Eine optimale
Fallung der Zylinder in jedem Drehzahl-
bereich ist hierdurch gewlhrieistet

Einer exklusiven Tradition von Alfa
Romeo zufoige, sind die AuslaBventile
natriumgekuhit. Die enge V-Anordnung
der Ventile ermdglicht eine weitere
Losung, die wesentlich zur Kompaktheit
und Gerduschminderung des Motors
beitrigt: eine Motorsteuerung mit einer
Nockenwelle pro Zylinderreihe

Jede Nockenwelle wirkt unmittelbar auf
die EinlaBventile, die durch ihre Abmes-
sungen ein groBeres Tragheitsmoment
besitzen; die AusiaBventile werden durch
enen sehr kurzen und kraftigen Kipphe-
bel betétigt

Die Nockenwellen werden durch einen
Zahnriemen angetrieben, dessen Span-
nung, den Motordrehzahlen entspre-
chend, durch einen hydraulischen Rie-
menspanner reguliernt wird

Die Motorsteuverung wurde durch ein
ausgekiugehes Computerprogramm ent-
wickelt: 2. B. wurde die strukturelie Be-
lastbarkeit der einzelnen Komponenten,
wie die der Kipphebel, Uber den ProzeB-
rechner ermittelt. Ebenfalls wurde das
Profil der Nockenwellen mathematisch
durch den Computer bestimmt



Gemischaufbereitung

Die Gemischaufbereitung erfolgt (iber 6
Fallstromvergaser.

Alfa ist zur Zeit der einzige Hersteller,

der bei einem 6-Zylinder-Motor fiir jeden
Zylinder einen eigenen Vergaser ver-
wendet.

Die Anordnung sorgt fiir eine gleich-
méBige Gemischaufbereitung fiir jeden
Zylinder. Das hat zur Folge, daB jeder
Zylinder mit dem gleichen thermischen
Wirkungsgrad arbeiten kann,

Die Einzelversorgung und die Gleich-
maBigkeit der Dosierung erméglichen
einen niedrigeren spezifischen Verbrauch.
Dieses Gemischaufbereitungssystem
sichert ferner eine gleichméaBige und
exakte Verteilung des Treibstoffes.

Dieser Vorteil wird besonders durch die
Verwendung einer Unterdruckverstellung
des Zundzeitpunktes unterstrichen: der
dadurch wesentlich verbesserte Wir-
kungsgrad ermaglicht bei gleichzeitiger
Leistungsanhebung einen spiirbar gerin-
geren Verbrauch in jedem Drehzahlbe-
reich.

Eine elektronische Ziindanlage regelt den
Zundzeitpunkt in Abhéngigkeit von den
Drehzahlen und der Belastung des
Motors. Die Zindfolge ist 1-4-2-5-3-6.

Der Alfa 6 verbraucht nach ECE - Norm
bei konstant 120 km/h 11,3 Liter auf

100 km.
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Sichere
StraB3enlage

Das klassische Alfa Romeo-Konstruk-
tionsprinzip legt besonderes Gewicht
auf die aktive Sicherheit. Die Karosse-
riekonstruktion, die Technik und das
Fahrwerk, die Bremsen und die
StraBenlage sind so aufeinander ab-
gestimmt, daB der Fahrer mit den ihm
zur Verfugung stehenden Leistungs-
reserven mogliche Grenzbereichs-
situationen meistern kann.

Das Fahrwerk des Alfa 6 ist fir jeden

9170 FERLACH

StraBenzustand optimal abgestimmt.
Sehr gutmiitiges Fahrverhalten er-
leichtert die Aufgaben des vom Ver-
kehrsgeschehen stark beanspruchten
Fahrers.

Dieses Fahrwerk stellt eine bemer-
kenswerte Synthese der hauptséachlich
auf aktive Sicherheit ausgelegten
sportlichen Fahrwerksabstimmung mit
einem hohen MaB an Fahrkomfort dar.
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Optische Angelze 10r die gewhhite
Fahrstufe beim Automatikgetriebe

Archiv]
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Antrieb
Kupplung: Es handelt sich um eine
verschiolBleste Einscheiben-Trockenkup-
plung mit Torsionsddmpler mit progres-
siver Wirkung. Sie wird hydraulisch be
tatigt mit avtomatischer Spioinachstel
lung. Die Kupplungsscheibe Ist im
Verhaltnis zu don zu Ubertragenden
Leistungen mit 240 mm Durchmessor
uberdimensioniert
Getriebe: Das Getriebe ist direkt an den
Motor angeflanscht. Die Anwendung des
Transaxio-Prinzips war in diesem Fallo
nicht notig. Dor neue 6-Zylinder verfOgt
konstruktionsmiBig Gber eine nahozu
ausgeglichenoe Gewlichisverteillung. Das
auf den Antriebsradern lastende Gowich
Dotragt fast 700 kg
Das Goltriebeo ist oin direkigeschalietles
Funiganggetriobe. Der 5 Gang ist ein
riehtiger Fahrgang, or ist optimal mit den
anderen Gangstuten abgestimmi. Die
Hochsigeschwindigkeit von uber 180
xm/h wird im 5. Gang erreicht, Sein
Einsatzbereich beginnt ab 2000 U/min
Das Funiganggetriebe ermoglicht einer

) - e amin




seits ein sehr schaltfaules Fahren, an-
dererseits bietet es dem sportlichen
Fahrer uniibersehbare Vorteile. Diese
Getriebeabstufung bedeutet, daB man
jederzeit das zur Verfligung stehende
Drehmoment sowie den glnstigsten
Drehzahlbereich ausniitzen kann und
somit Uberraschend niedrige Verbrauchs-
werte erzielt.

Folgende Beschleunigungswerte sind
aufschluBreich: ‘ive

1000 m aus dem Stand 30,3 s;

400 m aus dem Stand 16,7 s;

1000 m ab 40 km/h im 4. Gang 32 s.
Automatik-Getriebe - Die neue Alfa
Romeo 6-Zylinder-Limousine ist auf
Wunsch mit einem Dreigang-Planeten-
getriebe mit hydrodynamischem Drehmo-
mentwandler lieferbar.

Sperrdifferential - Die hypoidverzahnte
Differentialiibersetzung betrigt 11/50.

Das Differential ist durch elastische Ele-
mente an die Bodengruppe angeflanscht.
Die Differentialsperre betrégt 25%.

Die Antriebswellen haben homokinetische
Gelenke.

Lenkung

Vom Typ Zahnstangenlenkung

mit Servo-Unterstitzung.

Das Besondere an dieser Servolenkung
ist, daB ihr voller Wirkungsgrad bei ste-
hendem oder rollenden Wager zur Gel-
tung kommt.

Der Kraftaufwand fiir den Fahrer betrégt
ganze 4,1 kg.

Mit zunehmender Geschwindigkeit ver-
ringert sich die Wirkung, bis sie bei
durchschnittlicher Fahrtgeschwindigkeit
nicht mehr bemerkbar ist.

Die Servounterstiitzung der Lenkung ist
S0 ausgelegt, daB das Wahrnehmungs-
vermbgen des StraBenzustandes nicht im
geringsten beeintrdchtigt wird. Die Len-
kung reagiert weich und leichtgéngig,
wenn der Wagen mit geringer Geschwin-
digkeit rollt, sie ist aber prazise und
reaktionsschnell bei héheren Geschwin-
digkeiten.

Die aufprallsichere Lenksdule ist durch
zwei Kardangelenke unterteilt.

Das Lenkrad ist stark gepolstert; die breit-
flachige Lenkradnabe ist als stoBabsor-
bierendes Verformungsteil ausgebildet.

Federung

Gemeinsam mit den Modellen Alfetta und
Giulietta verfiigt der 8-Zylinder iber ein
bewahrtes und ausgereiftes Fahrwerk.

Die Vorder-
radaufhdangung

Der Alfa 6 hat vorn Einzelradaufhdngung
mit querliegenden Viereckslenkern. Diese
Bauweise tragt dazu bei, die ungefederten
Massen zu reduzieren. Als Federelement
wirken sehr lange Torsionsfederstibe,

die sich auf einer gemeinsamen Stiitztra-
verse mit Doppel-T-Profil abstiitzen.

Die Vorderradgeometrie ist so ausgelegt,
daB immer der optimale Radsturz vorhan-
den ist. Wenn sich in der Kurve das ganze
Fahrzeug unter dem EinfluB der Zentrifu-

galkréfte nach auBen neigt, erhiit dasRadreisitinebenheit sofortsa

automatisch mehr Sturz, wodurch unter
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allen Umstanden optimale Abstiitzung
der Querkréfte in der Kurve gewéhrleistet
ist. Mit anderen Worten sind die Hebel
der Vorderradauthangung so ausgelegt,
daB der Alfa 6 von selbst die geeignetste
Stellung der Vorderrader in der Kurve
sucht.

Das ist mehr als ein mechanischer Trick,
es verleiht vieimehr dem Fahrer Feinfih-
ligkeit flir das sichere Durchfahren einer
Kurve.

Das Zusammenspiel ausgeglichener
Achslastverteilung mit ausgekligelter
Radgeometrie garantiert dem Alfa 6 eine
besonders gute StraBenlage bei jeder
Bodenbeschaffenheit und jedem Fahrstil
sowie eine auBergewdhnliche Handlich-
keit.

Hinterradaufhdangung

Die De Dion-Hinterachse, die bei dem
Alfa 6 Verwendung findet, halt die Antriebs-
rader immer in der idealen senkrechten
Stellung und garantiert damit sowohl bei
Geradeausfahrt als auch bei Kurvenfahrt
vollen Kontakt zwischen Reifenlauffliche
und Fahrbahn. Dariiberhinaus bietet
diese Konstruktion den Vorteil sehr ge-
ringer ungefederter Massen, wodurch in
allen Fahrzustanden ein Haften der Hin-
terrader auf der Fahrbahn gewihrleistet
ist. Das Springen der Hinterachse wird
vermieden, da die Rédder sich weich jeder

Die Seitenfiihrung der De Dion-Hinterachse

im Alfa 6 Gibernimmt ein Watt-Gestange,
das senkrechte Schwingungen der Hinter-
achse ohne Relativbewegungen zwi-
schen Achse und Fahrzeugkérper ge-
wahrleistet.

Aufwendiges
Bremssystem

Die vorderen Scheibenbremsen sind in-
nenbeliftet. Sie haben einen Durchmesser
von 266 mm und eine Bremfldche von
1437 cm®. Die Bremsklétze werden von
jeweils 4 Bremszylindern betétigt und
nicht wie tblich durch 2.

Die Scheibenbremsen auf der Hinter-
achse haben einen Durchmesser von

260 mm und eine Gesamtbremsflache
von 1162 cm?.

Die Gesamtbremsflache betragt 2599 cm?,
Das Bremssystem wird durch einen 9"
Unterdruck-Bremskraftverstiarker unter-
stitzt. Ein Bremskraftmodulator wirkt auf
die Hinterrader; er wird vom Bremspedal-
druck reguliert.

Eine Handbremse wirkt auf die Hinterrader.
Dieses aufwendige Bremssystem ermé-
glicht hohe Verzégerungswerte, namlich
bis zu 86%0, das bedeutet 8,5 m/sec.
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